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VÄGHÅLLNINGENS HISTORIA I ÅRTAL Tiden fram till 1500-talet

1500 f Kr I Kiviksgraven i Skåne finns en enaxlig vagn med häst och kusk avbildad på en stenhäll.

1000 e Kr Avbildningar av vagnar och slädar på de gotländska bildstenarna. Runstenar berättar om bro- och vägbyggen.

1025 c:a Bron över Ramsundet nära Sundbyholm i Eskilstunatrakten byggs. Den är dokumenterad genom rester av landfäste och i runskriften i den intill detta belägna Sigurdsristningen.

1200 - Den äldsta dokumentationen om väghållare och väglotter förekommer i en uppteckning omkring 1280 av den äldre Västgötalagen från 1200-talets början. De första landskapslagarna som följs av flera i början av 1300-talet ger oss en grundläggande kännedom om tidens väghållning. Enligt landskapslagarna skulle i de flesta landskap syn i någon form hållas en eller två gånger om året av vägar och broar av antingen länsmannen eller en synenämnd. Bruket att grusa vägen endast omedelbart före synen vann därmed hävd. Häradet var rättsligt intresseområde för väghållningen.

1279 Magnus Ladulås förbjuder våldgästning i Alsnö stadga.

1296 I bl a Upplandslagens kyrkobalk var präst inte undantagen väghållningsskyldighet. Här omnämns troligen första gången färjor där det talas om hållande av färja eller flotte vid förfall för bro.

1300-t Den äldsta vägvisningen sker muntligt längst budkavlevägen sedan forntid men finns dokumenterad i medeltidslagarna. Förbud enligt landskapslagarna att bygga hus så att det inkräktade på vägområdet. Den enda inskränkningen i den ovillkorliga rätten till grind över vägen var att vårda d v s underhålla den. I Hälsingelagen från 1300-talet första hälft talas för första gången om verklig färjhållningsskyldighet. I Hälsingelagens konungabalk den äldsta upplysningen om vinterväghållning. I landskapslagarna ges bestämmelser om brounderhållet. I Hälsingelagen får man veta något om broarnas konstruktion. I vissa landskapslagar regleras hur man fick bygga i vatten.

1350-t Genom Magnus Erikssons landslag och stadslag erhålls en rikstäckande lagstiftning också för väghållningen. Syn skulle hållas vid Valborgs- och Mikaelsmässa. Beläggningar omnämns. I landslagen återges nästan identiskt Upplandslagen om färja eller flotte. Landslag föreskriver inrättande av taverner vid allmänna vägar. Utförliga bestämmelser om brounderhåll.

1437 Strängnäs stadga 1437 samt Kalmar recesser 1447 och 1483 utgör påminnelser om väghållningsskyldigheten.

1442 Kristoffers landslag utgör en modernisering av den tidigare landslagen. Utförliga bestämmelser om bl a att taverna skall ligga på 2 eller 2,5 mils avstånd. Upplandslagens stadgande om färja och flotte upprepas.

1483 I bl a Kalmar recess påminns om att häradshövding och nämnd skall hålla syn två gånger årligen.

1500-talet

1500 Enligt Linköpings stifts biskopskröning har den avlidne biskop Tidemann låtit belägga många gator.

1540-t Gustav Vasa och hans söner verkar för och genomdriver landsdelarnas förening med vagnvägar.

1544 Beslut vid Västerås riksdag som ger statsmakten större befogenheter i fråga om tillsyn av väghållningen.

1555 Olaus Magnus publicerar sin Historia om de nordiska folken vilken ger oss betydande kunskaper om tidens väghållning och visar med bilder färjor och färjetrafik och en detaljerad kunskap om tidens vinterväghållning. Olaus Magnus ritar den första bilden av en vält. Den äldsta beskrivningen och bilder av broars konstruktion finns i Olaus Magnus Historia om de nordiska folken.

1561 Erik XIV ställer gästgiveriet under statlig kontroll samt föreskriver hållande av byteshästar och biträde med skjutsning.

1563 Erik XIV utökar statsmaktens tillsyn av väghållningen.

1583 Johan III utökar statsmaktens tillsyn ytterligare.

1587 Riksdagen i Vadstena uttalar nödvändigheten av att gästgivare tillsätts längs de allmänna vägarna i hela riket vilket statsmakten söker befordra genom ett flertal förordningar och plakat.

1600-talet

1600-t Under stormaktstiden fullföljes vägförbättringarna till ett för tiden bra vägnät.

1619 Gustav Il Adolf utfärdar sin öppna fullmakt om förbättrad vägröjning. Den åtföljs efterhand av många brev och plakat om sådan under hela seklet.

1628 Lantmäteriet inrättas och lantmätarna utför vägdelningsförrättningar.

1647 Prästerskapet befrias genom provisoriska privilegier från väghållningsskyldighet.

1649 Drottning Kristina utfärdar en ny gästgiveriordning med bestämmelser om väghållningen och införande av milstolpsystemet varmed gästgiveri, skjutshållning och väghållning knyts samman till ett integrerat kommunikationssystem. Gästgiveri- och skjutsinrättningen får sin definitiva form och grunden till vägvisningen genom uppmätning av vägarna och markering med milstolpar läggs. Statsmakten får en starkare hand över tillsynen av väghållningen.

1651 Specialinstruktion till landshövdingarna vidgar statsmaktens befogenheter i fråga om väghållningen.

1658. Genom freden i Roskilde befriades säterier i de förutvarande danska provinserna från väghållningsskyldighet.

1664 Ny gästgiveriordning utfärdas i vilken länstjänstemännen bl a åläggs undervisa väghållarna hur vägarna "bekvämligast goda och beständiga göras måtte".

1666 Ett vägmästarämbete inrättas men upphör efter 20 år och glöms bort. I Memorialet för vägmästaren, d v s väginspektören Cosswaj, lämnas instruktioner om brounderhållet samt att mindre broar borde i stället för större reparationer byggas om i sten. Brofogdesysslan omnämns för första gången i Memorialet.

1686 Prästerskapets privilegier bekräftas genom detta års kyrkolag.

1687 I landshövdingeinstruktionen regleras hur tillsynen skall ske. Första gången det utsägs något i författningstext om vinterväghållning.

1688 I Kronofogdeinstruktionen och häradsfogdeinstruktionen talas för första gången om brofogde.

1693 Den äldsta dokumentationen om vägvisare finns i protokoll den 21 december i förarbetena till 1734 års lag.

1695 Biskop Blidbergs resa i Norrland under tjällossningen.

1600-t Erik Dahlbergh visar från 1600-talets senare del i sitt bildverk Suecia Antiqua et Hodierna flera exempel på färjtrafik.

1700-talet

1723 Prästerskapets privilegier från väghållningsskyldighet  upphör.

1725 Anvisningar om vägmätning utfärdas i lantmäterinstruktionens punkt 6.

1730-t Den äldsta väglängdsuppgiften 18 856 km. Snöplogen uppfinns och medför en stor förbättring för vintertrafiken.

1732 Carl von Linnes uttalande om tjällossningen under sin norrländska resa.

1734 Efter ca 50 års arbete utges en ny lag för Sverige med bl a detaljerade bestämmelser om väghållningen samt en ny gästgivareordning med bl a tillämpningsföreskrifter om väghållningen. I gästgivareordningen regleras hur tillsynen skall ske. Inget sägs om byggnad intill väg, men väl i förarbetena till lagen. Antagligen ansåg man det nu självklart att byggnad måste uppföras utanför vägområdets gräns som nu gick 3,6 m utanför vägens kant. Inget sägs heller om förmedlat eller oförmedlat hemmantal skulle gälla vid vägdelning vilket leder till många tvister. Rätten för väghållare till grustäkt fastläggs. Första gången grusning uttryckligen föreskrivs. Vägvisningen får sin slutliga utformning för två sekel framåt. Färjhållningsskyldigheten utvidgas till gästgiveriet i vissa fall. Bestämmelser utfärdas om isvägar i 1734 års lag och om snöröjning i 1734 års gästgivareordning. I Sveriges nya lag och förarbetena. denna får vi upplysningar om brounderhållet. Brofogden får fler uppgifter i lagen.

1739 Ändrade bestämmelser angående tillsynen.

1743 Den tidigaste källan till upplysningar om färjleder får vi ur G Bjurmans vägvisare.

1745 Carl von Linne ritar den första bilden av en sladd i sin dagbok under sin Ölands- och Gotlandsresa.

1752 Första förordningen om att broar som byggs med allmänna medel skall byggas av sten i stället för trä.

1756 Ändrade bestämmelser angående tillsynen. Landshövdingarna åläggs att i innevånarnas närvaro överlägga om byggnadssättet träbro eller stenbro - för nya broar eller broombyggnader.

1760 Adolf Fredriks brev till landshövdingarna om böter för färjvakter vid försummelse av överförande av posten.

1762 Väg kantstödet eller "vägarnas stensättande på sidorna" behandlas i riksdagen.

1765 Först efter det år 1628 inrättade lantmäteriet kom så småningom lantmätarna att utföra vägdelningsförrättningar men då brist på lantmätare inträffade medgavs att vissa andra kunde förordnas att göra förrättningen.

1766 Brofogdesysslan avskaffas officiellt.

1776 Förordning om att broar som byggs med allmänna medel skall byggas av sten i stället för trä.

1783 Lotshemman befrias från väghållningsskyldighet.

1786 Frågan om jordbrukets tunga väghållningsbörda och en rättvisare fördelning av denna tas för första gången upp i riksdagen men avslås. I Kungl brev med bestämmelser om snöröjning omnämns för första gången i författningstext snöplogning.

1790 Gustaf III utfärdar den för vinterväghållningen banbrytande förordningen om vinterväghållning genom snöploglag och dennas undantagande från vägdelning och naturaväghållning. Vid ploglagsinrättningens införande blev häradet vinterväghållningsenhet. Vinterväg hållningen undantas från in naturaväghållningen och finansieras genom en skatt som utdebiteras från de väghållningsskyldiga. Därmed begynner vägunderhållets finansiella historia. Vid nya vägdelningar läggs förmedlade hemmantalet till grund för vägdelning. Förordning om grusning en gång på hösten och framkörning av grus utfärdas.

1792 Den troligen äldsta konstruktionsritningen till en snöplog publiceras i Vetenskapsakademiens handlingar.

1800-talet

1802 Den ovillkorliga rätten till grustäkt inskränks och begränsas till vägunderhåll.

1803 Resenären Linnerhjelm omtalar en kullerstensbeläggning utanför Kristianstad.

1807 I 1800-talets många vägvisare får vi mera detaljerad kunskap om färjlederna. Den av P Hagström 1807 utgivna är av särskild intresse.
1818 Ändrade bestämmelser angående tillsynen. Kungl brev om grusning en gång om året på våren.

1827 Storamiralsämbetets tredje avdelning bildas för att administrera statens deltagande i kanal- och hamnarbeten m m och landet indelas i fem kanaldistrikt.

1834 Första gången det föreslås i riksdagen att staten skall överta vägunderhållet.

1837 Ändrade bestämmelser angående tillsynen.

1841 Kongl. Styrelsen för Allmänna wäg- och wattenbyggnader bildas till vilken statens intressen i alla allmänna arbeten sammanförs vilket sker den 6 augusti; vägverkets födelsedag. Väglängden uppges till 55 640 km.

1845 Kungl cirkulär angående snöröjningen i vilket för första gången snöplogfogde omnämns.

1846 Vid det år 1818 i den gamla porslinsfabriken i Marieberg på Kungsholmen i Stockholm inrättade artilleriläroverket påbörjades utbildning av civila ingenjörer i väg- och vattenbyggnadskonst för tillgodoseende av ledningspersonal för de allmänna arbetena.

1851 Tillgången på ingenjörer för de allmänna arbetena i fred samt ingenjörstjänstgöring inom försvaret vid krig säkras genom inrättandet av Kungl. Väg- och vattenbyggnadskåren.

1852 Den äldsta tekniska beskrivning av flickning som underhållsmetod ges i "Handbok för civilingenjörsvetenskap".

1854 Vägen Malmö - Lund makadamiseras varmed metoden med den vattenbundna makadambeläggningen kom i bruk i Sverige.

1855 Nya bestämmelser angående tillsyn i landshövdinge- och kronofogdeinstruktionerna. I kronofogdeinstruktionen talas om brofogden, vilken syssla alltjämt fortlevde.

1857 Det ankommer på länsstyrelsen att bestämma att grind skall vara avlyft de årstider den inte behöves.

1859 Fritz von Dardels teckning från en resa i Skåne under tjällossning.

1860 Den första gatstensbeläggningen med huggen sten i Sverige utförs i Stockholm med storgatsten.

1862 Enligt lagen om kommunalstyrelse på landet skulle färjtaxor underställas Kungl Maj:ts prövning. Nya lotshemman befrias ej längre från väghållningsskyldighet.

1863 Milstolpsystemet förlorar i betydelse genom övergången till decimalsystemet och år 1873 till metersystemet. Den äldsta tekniska beskrivning om grusvägunderhåll ges i A M Lindgrens bok i vägbyggnadskonst.

1864 Förbud mot uppsättande av grind över vägen utan länsstyrelsens tillstånd på lands- och häradsvägar.

1867 Vid Teknologiska institutet i Stockholm, senare Kungl Tekniska Högskolan. inrättas en särskild fackavdelning för väg- och vattenbyggnad och Mariebergskursen upphör 1869.

1869 Ändrade bestämmelser angående tillsynen. Grusning bestäms kunna ske antingen på våren eller på hösten.

1875 Väglängden minskar, bl a till följd av järnvägsbyggandet, till 51 377 km.

1876 Vägkommitté tillsätts för utredning om en särskild väglag syftande till väghållningsbördans fördelning på intresseprincipens grund.

1879 Lagen om dikning för torrläggning till 4 fots djup vilket blev bestämmande för bottendjupet på vägtrummor i vissa fall.

1880 1876 års vägkommitté framlägger ett mycket väl genomarbetat förslag till en särskild väglag. Fällbommen vid järnvägskorsning kommer i bruk.

1882 Verkets namn ändras till Kungl Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och dess organisation utvidgas. Statens järnvägsbyggnader överflyttas provisoriskt till verket fram till 1888.

1887 Första betongbron byggs vid Jordberga i Skåne.

1891 "Lag angående väghållningsbesvärets utgörande på landet" utfärdas och träder i tillämpning 1895. Häradet blir vägkommun och 368 väghållningsdistrikt bildas. Vägdelning sker för all jordbruksfastighet med taxeringsvärdet som grund för naturaväghållare. Alla vägdelningar måste göras om efter taxeringsvärde som grund. Förbud stadgas mot att uppföra byggnad närmare än 3,5 m från vägens kant. Förbudet mot uppsättande av grind utan länsstyrelsens tillstånd utsträcks till alla allmänna vägar. Säteriernas privilegier enligt Roskildefreden upphör. Utförliga bestämmelser om färjorna. Tidigare bestämmelser om vinterväghållning fastställs i stort sett ingår snöplogfogdesysslan fastställs för första gången. Milstolpsystemets funktion upphör helt och övergår efterhand till sin nutida egenskap av väghistoriska minnesmärken. Naturaunderhållet av broar avskaffas. Erläggande av bropengar och vägpengar upphör. Brofogdesysslan upphör definitivt.

1895 Efter 1891 års väglags ikraftträdande 1895 finansieras väghållningen med vägskatt utdebiterad enligt intresseprincipen på utöver all jordbruksfastighet också de flesta andra beskattningsföremål. Staten bidrar med 10 % av den uppskattade kostnaden för jordbruksfastigheternas in naturaväghållning vilken i övrigt gäldas med vägskattemedel. I den nya väglagens föreskrift att över vägkassa låter vägstyrelsen föra fullständiga räkenskaper läggs den första grunden för den ekonomiska utvecklingens styrning.

1897 Lantmäteristyrelsen utger de första anvisningarna för vägdelningsförrättningarna.

1900-talet

1902 Enligt Televerkets instruktion skall stolplinjer placeras så nära vägen som möjligt vilket man också

1903 KAK bildas och bedriver en mycket aktiv verksamhet för väghållningens modernisering.

1905 Den nya väglagen revideras.

1906 Den första förordningen om automobiltrafik utfärdas i vilken belastningen på vägen regleras genom bestämmelser om bredden på de massiva gummihjulen på lastbilar. Den första årgången av Statistisk tabell över det allmänna väghållningsbesväret på landet utges vilken ger oss en unik insyn i den ekonomiska utvecklingen. Den upphörde att utges efter år 1938. Skyldigheten att lämna uppgifter till tabellverket befordrade en enhetlig ekonomisk redovisning inom väghållningen. I den första kungörelsen om svagströmsledningar anges att stolparna inte får anbringas på körbanan.

1907 Statsbidraget höjs till 15 % av den uppskattade kostnaden för barmarksunderhållet in natura. Lag om bredden på hjulringar på hästdragna arbetsåkdon på landet utfärdas.

1908 Den första gatstensbeläggningen med huggen smågatsten utförs i Stockholm och Göteborg.

1909 Det första automatiska ringverket anbringas vid järnvägskorsning.

1910-t Den första svenska primitiva Sjöholmshyveln börjar användas men konkurreras snart därefter ut av den hästdragna amerikanska väghyveln för hyvling av grusvägar. Ångdrivna färjor börja användas på vissa längre leder.

1910 Betongrör börjar användas för små vägtrummor.

1911 En vägkommission tillsätts som 1916 framlägger förslag till ny väglag varom meningarna blir mycket delade. Sverige biträder 1909 års konvention i Paris om bl a varningsmärken.

1912 Första gången vägvaktsystemet användes men får liten omfattning och upphör snart.

1914 Svenska Vägföreningen bildas och bidrar ytterst aktivt genom opinionsbildning, vägdagar, maskindemonstrationer, kursverksamhet, en tidskrift, m m till väghållningens modernisering.

1916 Första vägkonsulenten anställs av landstinget i Stockholms län. I detta års automobilförordning berörs för första gången något om vägvisarnas utseende. Ny automobiltrafikförordning utfärdas i vilken högsta hjultrycket sätts till 2 500 kg.

1917 Den första ljud- och ljussignalen anbringas vid järnvägskorsning.

1918 Statsbidraget höjs till 30 %. Den första tekniska beskrivningen av lerningsmetoden i P E Ullbergs bok om "Byggnad och underhåll av vägar". Vattenlagen ålägger väghållningen att bekosta eller utföra omläggning av vägtrummor byggda efter 1880 där det behövs vid torrläggning till 1,2 m djup.

1919 Den maskinella vägkommittén tillsätts och lämnar år 1923 förslag till bl a förbättrad vinterväghållning.

1920-t Under 1920-talet börjar motordrift på färjor användas. Snöskärmar börjar användas och halkbekämpning med sand på särskilt utsatta ställen påbörjas. Mot slutet av 1920-talet började krossgruset komma till allmän användning som grusvägbanematerial. Beläggning av vägar med sten börjar i liten omfattning under detta decennium. Beläggning med vattenbunden makadam upphör nästan helt. En vägarbetarkår börjar uppkomma och blir som störst ca 12 000 man 1927. Den första vägstationen byggs.

1920 Vägsakkunniga erhåller i uppdrag att revidera 1916 års väglagsförslag och framlägger nytt förslag till väglag 1921 vilket dock ej antas av 1922 års riksdag.

1921 Partiell lagändring ger möjligheter för väghållningsdistrikt att överta vägunderhållet från naturaväghållarna medelst vägkassan. Maskinella vägkommittén utreder möjligheterna för biltrafik vintertid i Norrland. KAK:s varningstriangel blir standard i Sverige.

1922 Automobilskatt införs. Den första betongfärjan sjösätts.

1923 Vägkonsulenter anställs vid länsstyrelserna med anlitande av automobilskattemedel. KAK instiftar ett väginstitut, ursprunget till väg- och trafikinstitutet VTI. Den första betongbeläggningen på landsväg utförs i Stockholmstrakten. Den första motordrivna väghyveln importeras från USA. Hjultrycket sänks till 2 000 kg.

1924 Statsbidraget utgår på den verkliga kostnaden för barmarksunderhållet om alla vägars underhåll ålegat vägkassan med 30 % och med 10 % ur automobilskattemedel. Den första förordningen om säkerhetsanordningar vid järnvägskorsningar utfärdas. Förbud mot reklamskylt närmare vägens kant än 3,5 m utfärdas. Dammbindning med hygroskopiska salter börjar. Kommunikationsdepartementet lämnar riktlinjer för skötsel av grustäkter.

1925 Dammbindning med sulfitlut börjar. Den första vinterväghållningsdagen hålls i Lycksele och blir inledningen till införandet av modern maskinplogning. Vid mötet demonstreras den första svenska bilplogen, en förplog kallad Lyckseleplogen. Den skånska vägvisningskommittén inför en modern vägvisning i större delen av Skåne. Den första trafiklinjemarkeringen - med vit smågatsten - utförs på en kort sträcka på södra landsvägen vid Örebro. Kemisk ogräsbekämpning med natriumklorat börjar, men i liten omfattning.

1926 Samma bidrag utgår på den verkliga kostnaden för både barmarksunderhållet och vinterväghållningen. Den första landsomfattande trafikräkning utförs.

1927 Nya partiella lagändringar med vidgade möjligheter för väghållningsdistrikt att överta vägunderhållet vilket leder till ett snabbare avskaffande av naturaväghållningen. Generellt förbud mot grind över allmän väg. Bidraget ur automobilskattemedel höjs till 20 % samt därefter i olika omgångar till år 1936 till 55 %. Förordningar utfärdas om vägs öppethållande vintertid för biltrafik, rätt att sätta upp snöskärmar och förbud mot uppsättande av snösamlande stängsel.

1928 Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen påtalar att det sätts upp för många varningsmärken.

1929 Vägsakkunniga tillsätts och framlägger förslag till ny väglag 1932.

1930 t Den stora smågatstensepoken varade under hela 1930-talet. Gunnar Beskow utforskar tjälförloppet. Bågsvetsning av broar börjar. Avgifter på färjor upphör.

1930 Den statliga vägingenjörsorganisationen i länen inrättas med vägingenjörkontor vid varje länsstyrelse och övertar efterhand tillsynen. Regionalt tillsätts vägingenjör, biträdande vägingenjör och vägingenjörsassistent. Centralt hos verket tillsätts tre väginspektörer och en broinspektör samt senare en vägtrafikinspektör. Den gamla distriktsindelningen - d v s de nu sex f d kanaldistrikten - slopas liksom även vägkonsulentbefattningarna. Den första trafiklinjemålningen på väg utförs på Södertäljevägen utanför Stockholm.

1931 Tillsynen enligt 1891 års väglag inskränks till de få kvarvarande naturaväghållningsdistrikten. Väg- och brosakkunniga tillsätts och avger 1934 sitt betänkande "Teknisk och ekonomiska utredningar rörande vägväsendet". Förbud mot utförande av mindre förbättringsarbeten med vägunderhållsmedel. Den första kungörelsen om vägmärken utfärdas varmed grunden blev lagd till ett systematiskt vägsignalisationssystem.

1932 Misslyckade försök med oljor som dammbindningsmedel. Den första plåttrumman läggs.

1933 Första gången det görs en landsomfattande analys av vägunderhållets kostnader. Värmdömetoden, d v s impregnering och två ytbehandlingar Yg2, börjar användas. Den första grusinventeringen görs i Norrbottens län och fortsätter län för län till mitten av 1950-talet.

1934 Lag om allmänna vägar och lag om vägdistrikt utfärdas och träder i tillämpning 1937.

11934 års väglag stadgas förbud att uppföra byggnad närmare än 12 m från vägbanans mitt. Förbud enligt samma lag mot reklamskylt närmare än 50 m från vägbanans mitt. I lagen om vägdistrikt angavs att det ankom på konungens prövning om väghållaren finge uppta färjavgifter. Då Kungl Maj:t endast i några enstaka fall medger detta upphörde färjavgifterna snabbt. Den första officiella vägvisarkartan utges av verket. Gästgiveri- och skjutsinrättningen upphör slutgiltigt men i praktiken till större delen ett par decennier tidigare. Väg- och vattenbyggnadsstyrelsens tekniska byrå ombildas till en vägbyrå och en brobyrå samt 1936 en vägtrafikbyrå.

1935 Vägingenjören åläggs att vart tredje år besiktiga järnvägskorningarna. Sista valvbron av sten byggs på allmän väg.

1936 Redovisningen görs utförligare vilket senare ger underlag för central ekonomisk styrning av vägunderhållet. Den stora grundläggande trafikräkningen utförs.

1937 De 368 (376?) väghållningsdistrikten avvecklas och ombildas genom sammanslagningar till 170 vägdistrikt. Naturaväghållningen upphör helt. Arbetsområdena bibehåller inom vägdistrikten i stort häradsgränserna. Statsbidraget på 30 % slopas men bidraget ur automobilskattemedlen höjs i stället till 85 % vilket innebar den stora principiella förändringen att bilismen ensamt fick bära bördan av statsbidragen och att sedan staten 1944 övertagit väghållningen och vägskatten avskaffats bilismen ensam fick bära hela bördan av väghållningen och att intresseprincipen sålunda övergetts. Det verksblandade lergruset börjar användas som grusvägbeläggning men överges under andra världskriget. Ny vägmärkeskungörelse i syfte att få bättre överensstämmelse med den internationella vägsignalisationen. Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen utger tillämpningsanvisningar om vägvisningen som blir en oumbärlig handledning i 25 år.

1938 En vägunderhållsinspektion inrättas vid väg- och vattenbyggnadsstyrelsens vägbyrå. Sakkunnigutredning om väghållning i statlig regi tillsätts och förslag till väghållningens förstatligande lämnas 1941. Nytt totalförbud mot utförande av mindre förbättringsarbeten med vägunderhållsmedel. Det första hjälptelefonsystemet börjar. Anvisningar om åtgärder till förhindrande av tjälskador på väg utges. Röntgenkontroll av svetsfogar införs.

1939 Det andra världskriget utbryter, bilskattemedlen sinar och vägunderhållet dras ned på sparlåga.

1938 års skärgårdsutredning lägger grunden till skärgårdarnas nutida färjtrafik. Sandöbron rasar under byggandet.

1940 Cirkulärskrivelsen om förebyggande trafikinskränkningar vid tjällossning. Armasjärvikatastrofen med en kantrande färja då 46 personer omkommer framtvingade en förnyelse av färjbeståndet. Vinterväg på isen över Kvarken. Till följd av gengasdriften införs slaggningsplatser vid vägarna och renhållning av dessa.

1942 Riksdagen fattar principbeslut om väghållningens förstatligande snarast möjligt. Vägsakkunniga tillsätts för utarbetande av förslag till ny väglag. Arbetsstudier påbörjas vid vägunderhållsinspektionen. Bidraget för barmarksunderhållet utgår inte längre på den verkliga kostnaden i efterhand utan på den i förväg beräknade skäliga kostnaden.

1943 Ny väglag utfärdas. Förrådsfonden inrättas. Den första fullständiga konteringstabellen utges. Anvisningar utges om placering av mjölkbord eller mjölkpallar. Ploglagen som nu nästan upphört ersätts med arbetslag för snöskottning. Sandning omnämns för första gången i författningstext. Kungl brev utfärdas om undanskaffande av snövallar. Den Häggbergska metoden för

grustransporternas planläggning blir ett stort framsteg. I kungligt brev om plogvallar berörs även renhållning av belagda vägar från sandningssand. Sandöbron invigs.

Tiden från 1944

1944 Kronan övertar väghållningen med väg- och vattenbyggnadsstyrelsen som väghållare. Verket övertar 835 st lastbilar och 1100 väghyvlar från vägdistrikten. En vägunderhållsavdelning inrättas i stället för vägunderhållsinspektionen för central ledning av vägunderhållet. Övergång från kalenderår till budgetår. Ny förordning om svagströmsledningar till vilken Tele- och vägverken utger tillämpningsanvisningar varvid måttet 2 m från vägens kant fastställes. Det sista avtalet med snöploglag gäller snöplogningen på Visingsö. Riks- och länshuvudvägar får nummer, men bara på kartor och i register. Övriga vägar får nummer 1946. 98.400 km allmänna vägar, 9.500 allmänna broar, 130 färjleder.

1945 Vägstationer börjar byggas efter typserier. En särskild avdelning för arbetsorganisation inrättas inom byggnads- och underhållsbyrån. Kemisk ogräsbekämpning med fenoxisyror börjar
1946 Verkets centrala organisation ändras från s k vertikal till horisontal organisation. Det första sandlagringsskjulet byggs i Västmanland. Hjultrycket höjs till 2 500 kg. Svinesundsbron invigs.

1947 Medan barmarksunderhållsanslaget utanordnats som ett reservationsanslag och vinterväghållningsanslaget som ett förslagsanslag slås de nu ihop till ett gemensamt reservationsanslag efter att de två verksamheterna varit ekonomiskt helt åtskilda sedan år 1790. Det byggnadsfria avståndet ökas i vissa fall till 50 m. Den hävdvunna rätten för markägare att ansluta sin enskilda väg eller utfart till allmän väg inskränks. Landsomfattande snöröjningsberedskap införs. Besiktningstvång införs för vägfärjor. Lera och lersuspension börjar användas för inblandning direkt på vägen. Kantstolpar av trä med reflexfilm börjar användas.

1948 Första gången vattensandning prövas. De första anvisningarna om vintervägar över is utges. Kemisk buskbekämpning med fenoxisyror börjar i stor skala.

1949 De första försöken med halkbekämpning med salt görs i Västmanland.

1950-t Depåverkstäder byggs. Mot mitten av 1950-talet börjar man göra vägmärkena reflekterande.

1950 Flygvapnet hjälper vägverket med väderleksprognoser för vinterväghållningen. Den första instruktionsfilmen om tjälen, som även blir verkets första film inspelas.

1951 Ny vägmärkeskungörelse utfärdas då flera symboler införs. Riks- och länshuvudvägarnas nummer markeras på vägarna med vägnummertavlor. Hjultrycket höjs till 3 000 kg eller 6 tons axeltryck samt 8 tons och för viktigare vägar 10 tons boggitryck. Den stora tjällossningskatastrofen inträffar. Träfärjor byggs inte längre utan endast färjor av plåt. Avståndsmärken uppsätts före järnvägskorsning. De första sandladorna med snabblastning byggs i Malmöhus län.

1952 Verkets informationsverksamhet till allmänheten tar sin början med anledning av erfarenheterna från 1951 års tjällossningskatastrof. Efter en del försök börjar man med systematisk målning av trafiklinjer. Den första generella färjinstruktionen utfärdas. Isfri färjränna med hjälp av tryckluft används första gången för färjan över Vallsundet vid Frösön i Jämtland. Verket utfärdar förbud mot inblandning av salt i sanden vid sandning av betongvägar. Den första bergsilon för sandlagring byggs i Älvsborgs län. Verkets informationsverksamhet till allmänheten tar sin början med anledning av erfarenheterna från 1951 års tjällossningskatastrof.

1953 Den första informella underhållsinventeringen utförs. Naturgruset som grusvägbanematerial utkonkurreras av krossgruset och upphör helt att användas 1953. Beredskapslagring av krossgrus igångsätts men avvecklas i slutet av 1960-talet. Nya försök med oljor som dammbindningsmedel misslyckas men leder till oljegruset. Den första beläggningsinventeringen rör smågatstensbeläggningar. Försök med dammbindning med oljor misslyckades men leder till utvecklingen av oljegruset, vilket blev vägunderhållets största rationalisering. Opinion mot besprutning med fenoxisyror börjar. Första motorvägen, mellan Malmö och Lund, invigs.
1954 Vägbeläggning med smågatsten upphör. SMHI åtar sig prognosverksamhet för vägverket samt ger varningar för snö och halka i radions väderleksrapporter.

1955 Verkets personalutbildning får en fast organisation. Verkets befattning med renhållning längs vägarna börjar. 1956 Den första maskinella landsomfattande trafikräkning publiceras. De första anvisningarna för placering av snöstakar utges.

1957 Vägplan för Sverige utkommer och blir grunden för en mer övergripande planering av väghållningen. Förebyggande trafikinskränkningar vid tjällossning samordnas. Jourtjänst införs inom arbetsområdena.

1958 Arbetsorganisationsavdelningen placeras som en självständig stabsfunktion.

1959 Ny förordning om säkerhetsanordningar vid järnvägskorsning medför radikal förbättring av säkerheten. Verkets förbud mot användning av salt på betongvägar måste upphävas.

1960 Motorvägen Vätterleden invigs. Tjörnbroarna invigs. SMHI åtar sig att ge snö- och halkvarningar i TV:s väderleksrapporter.

1961 Enbuskar överges som material för stickbuskar vid kantmarkering för snöplogningen. De första försöken med automatisk halkindektering misslyckas. En helt ny vägvisning fastställs och genomförs under åren 1962-1966.

1963 Den första egentliga underhållsinventeringen utförs. Kampanjen "Håll naturen ren" i vilket verket deltar börjar.

1964 Övergång från budgetår till kalenderår. Reklamskyltars uppsättande regleras även i naturskyddslagen.

1965 Vägunderhållets långtidsplanering börjar. Försök igångsätts med en lokal driftledarorganisation. Nya försök med oljor som dammbindningsmedel lyckas men avbryts 1973 till följd av oljepriskrisen.

1966 Den stora underhållsinventeringen utförs. Verket börjar med förebyggande kemisk halkbekämpning på vägtriangeln Stockholm-Göteborg-Helsingborg-Stockholm. Nya anvisningar för vägs utmärkning vintertid. Ny vägmärkeskungörelse i anledning av högertrafikomläggningen. De första anvisningarna om förebyggande trafikinskränkningar vid tjällossning utges. De första anvisningarna för kemisk buskbekämpning utges.

1967 Verket omorganiseras till Statens Vägverk och blir ett renodlat verk för väghållning. 7 byggnadsdistrikt inrättas. En driftsektion i stället för vägunderhållsavdelningen inrättas i verkets nybildade driftavdelning. Arbetsorganisationsavdelningen inordnas med visst undantag som ett arbetstekniskt kontor i driftsektionen. Anvisningar utges om placering av postlådor. Fjärrmanövrering av öppningsbara broar med hjälp av radio och TV börjar. Lag om flyttning av fordon, t ex bilvrak. Verkets vatten- och avloppsbyrå överförs till det nybildade statens naturvårdsverk. Omläggning till högertrafik den 3 september klockan 05.00. 1968 Axeltrycket höjs till 8 ton och boggietrycket till 12 ton. Idétävling till ny vägstationstyp. Verkets vägtrafikbyrå överförs till det nybildade statens trafiksäkerhetsverk.

1970-t Under 1970-talet kommer till följd av de allt bredare vägarna diagonalplogen till allt större användning.

1970 Driftledarorganisationen genomförs och maskiningenjörstjänster inrättas vid vägförvaltningarna. Övergång till programbudgetering. Riksrevisionsverket gör en kritisk utredning om verkets grustillverkning och gruslagring. Den Nordenadlerska grusmaterialutredningen framläggs. De första larmtelefonerna på motorvägar sätts upp. I tillägg till 1943 års väglag införs renhållningsskyldighet för väghållaren.

1971 Ny väglag utfärdas. Byggnadsfria avståndet ökas till 50 m och räknas från vägområdets kant. Förbudet mot reklam ökas till 50 m från vägområdets kant. Arbetstidsförkortningen framtvingar turlistereglering av färjtrafiken. Den 200-åriga tjänstepliktsordning med ploglagen och senare arbetslagen upphävs. Det ökade slitaget på beläggningarna särskilt till följd av dubbdäck blir allvarlig och bekräftas genom en riksomfattande inventering. Temporärt förbud mot buskbekämpning vid sidan av väg med fenoxisyror.

1972 Ölandsbron invigs.

1973 De första lyckade seriösa försöken med automatisk halkindektering görs i trakten av Nyköping.

1974 Riktlinjer för en modernisering av arbetsområdesindelningen utarbetas. I årets statsverksproposition får den av allmänheten mycket omdiskuterade kemiska halkbekämpningen officiellt godkännande.

1975 Axeltrycket höjs till 10 ton och boggietrycket till 16 ton. Lagen om bilskrotning.

1977 Nya tillämpningsanvisningar för svagströmsledningar med väsentligt ökade avstånd mellan stolpe och vägkant.

1978 De nordiska länderna samordnar vägsignalisationssystemen och en ny vägmärkeskungörelse utfärdas.

1978-79 Centralförvaltningen flyttar till Borlänge.

1980 Förrådsfonden avvecklas. Tjörnbron påseglas och rasar.

1981 Nya Tjörn bron invigs.

1983 Verkets namn ändras till Vägverket.

1990 Omfattande arbete med omorganisation av Vägverket inleds.

1991 Vägverket fyller 150 år. Allmänna vägnätet 134 000 km. 11 700 broar på statsväg nätet, 47 st färjleder. 684 lastbilar, 462 väghyvlar. 8 000 anställda inom Vägverket.

1992 Ny organisation av Vägverket träder i kraft. Vägförvaltningar och byggnadsdistrikt upphör. Man skiljer på myndigheten Vägverket och produktionen. Division Väghållning och Division Produktion inrättas. Landet indelas i sju st väghållningsregioner och fem st produktionsområden.
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