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Stockholms slussproblem

En av dem som kanske varit
mast verksam nir det gallt att
lisa Stockholms trafikproblem
dr f. Overingenjor Godsta
Lundborg. Det var han
.om lanserade skléverblads~
idén» och darmed var Sluss-
problemet ur viarlden. Hans
sSwsskarusells  har {orresten
fatt std modell fér liknande
trafikmaskiner wvirlden Go&ver.
Ar 1908 kom s3 det forsta tun-
nielbanefsrslaget, dad framlagt
av framlidne civilingenjoren
Erik Winell. Overingenjor
Lundborg var forslagsstallarens
medhjilpare, fortsatte sedan
arbetet och blev som teknisk
ledare av 1930 Ars trafikkom-
mitté T-banans planliggare.

Det hir &r bara ett par av de
manga arbetsuppgifter som un- :
der arens lopp blivit lésta och
kommit till utférande, men kan-
ske de mest betydande. Det &r §

ingenjor Lundborg avgick m

visserligen tio &r sedan G&ver- T

dvering. Lundborg utanfor-sin vil-
le i Langsand, Kungsingen.

pension frédn sin befattning vid
Stockholms stadsplanekontor,
men nidr han nu pa torsdag in-
gar i 75-aringarnas led, &r han
dnda fullt verksam. Arbetsupp-
gifterna vid den egna konsulte-
rande byran #dr krivande och
fordrar helt sin man. Bland de
senaste arens stbrre uppgifter
miirks ett omfattande bangards-
forslag for Borlinge och forslag
till genomgripande omliggningar
av sparsystemen .vid Degerfors
bruk och Domnarfvets jarnverk.
Dessutom  féreligger uppdrag
bl. a. frdn Kooperativa Férbun-
det och Saltsjobanan. .
Vi ska hir inte ndrmare g2 in
pa de.mingder av trafiktekriska
sporsmédl = som  veringe:jor
Lundborg har bidragit till @z~
ningen av, men en liten redogi-
relse for »végen» fram till stads~
planekontoret #r kanske pd sin
plats. Efter anstdllningar vid
ingenjorsfirman Gleim och Eyde
och civilingenjor Erik Winell

blev det Stockholms stads kom-}

munikationskommitté och vid
trafikférvaltningen  Goéteborg—
Stockholm—Gaévle aren 1914—19,
de sista tre &ren som byn‘iingen-
jor. Dérefter var han anstilld
hos Stockholms stads trafik-
kommitté och sedermera trafik-
kommission samt fran 1922 le-
dare for kommmissionens utred-
ningsarbete. Det wvar forresten
under den tiden som den bekan-
ta Smedsuddsutredningen utfsr-
des. Han utndmndes till byra~
ingenjor for trafikirenden hos|
Stockholms stads:. stadsplane-~

for 1930 ars trafikkommittés ut-
redningsarbeten. Blev forste by-
raingenjor 1937 och utndmndes
1948 till Overingenjor, en he-
dersbetygelse som inte tidigare
forekommit. Utnimningen kom
som en erkinsla for bl. a. det
forslag som framlades 1945 och
som innebar att fragan om
centrala forbindelser Norr—Si-
der for stambana, gatuled och
tunnelbana slutgiltigt 1ostes. Ut-
redningarna hir hade tidigare
nwtan resultat pagatt i ndra 40
&r.

Det var 1914, som Sveringen-
jér Lundborg blev kungsingsbo,
och hans stora kunnande iogs
dven i ansprdk i det kommuna-
la livet. Han var kommunalfull-
miktig och ledamot av bygz-
nadsnamnden i Stockholms-Nis
och sedermera under ett par &r
dven ledamot av kommunalfull-
méktige i Upplands-Bro kom-
mun. Han har vidare varit verk-

sam inom Statnes forortsbane-
ommission for Stockholm och

tilthért styrelserna for Stock-
holms byggnadsférening och tid-
skriften Byggmistaren. Ar se-
dan 1952 ledamot av Ingenjors-
vetenskapsakademiens  Termi-
nalanldggningskommitts,

Viért att ndmnas #r ocksi att
han i samarbete med &verste-~
I6jtnant  Torulf vid Allminna
ingenjorsbyrdn tagit flera forsta
pris vid bade internationella och
skandinaviska tivlingar som av-
sett att lgsa trafik- och spér-
tekniska problem vid hamn och
bangardsplaneringar.

namnd 1926 och férordnades,
som tidigare namnts, till ledare




