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Ur Birkaavsnittet
Sveavildet bevarade &nnu i mycket sin gamla karaktir av en

sjomakt, och denna karaktir understroks nu ytterligare genom
vikingatidens svenska expansion sirskilt i de ostbaltiska omra-
dena men dven i viss man om ocksi mera Overgaende i det sodra
Ostersjoomradet (Hedeby). Rikets politiska tyngdpunkt lag allt-
jamt i Milardalen och sirskilt huvudlandskapet Uppland, da
annu delat i de tre folklanden Fjidhrundraland, Tiundaland,
Attundaland samt Roden. For Sveavildets hogt utvecklade sjofart
méiste den stora insjon Milaren ha bildat en enastiende hamn-
bassin, vars enda egentliga inlopp, i &ster, skyddades genom en
jamforelsevis trang passage, forsvarad genom farliga Over- och
undervattensskiir och en mestadels stark stromsittning, fororsa-
kad av nivaskillnaden mellan Milaren och den havsarm, som
striickte sig fram till dess inlopp. Men #dven med de sdédra de-
larna av Ostersjbomradet stod Milarbickenet i en mera direkt
forbindelse 6ver det redan av Adam av Bremen omnémnda Telgce,
nu Sodertilje. Endast ett relativt smalt nés skilde hiar Méilaren
frn en vik av Ostersjon." Det har gjorts gillande, att sjotrafiken
pa denna plats mojligen formedlades genom att fartygen hir
drogos Over land. Enligt min mening torde detta knappast vara
riktigt. Sdkerligen har man hir démt efter analoga férhallanden
vid vikingatidens svenska flodfarter i Ryssland eller vid de dnnu
brukliga batfirderna i de nordiska #lvarna. Visserligen har det
ocksa ibland framkastats den formodan, att dven trafiken fran
Nordsjon in i Ostersjon vid denna tid skulle ha skett genom att
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1 Redan langt fore vikingatidens borjan avbrots hir férbindelsen mellan
Saltsjon och Milaren — se ovan s. 53.
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fartygen dragits over det hir jamforelsevis smala naset — moj-
ligen blott 5 km brett enligt ditida vattenforhillanden. En kén-
nare av denna tids handelstrafik, R. Hipke, anmérker dock rik-
tigt: »Wer je mitgeholfen hat, ein Fahrzeug iiber Land zu tran-
sportieren, weiss, wie schwerfillig auch ein leichtgebautes Boot
ausserhalb seines nassem Elements ist>." Hipke framhaller ocksa,
att sirskilt de frisiska koggarna, vilka voro breda, djupgiende
och korta, genom sin tyngd och ohanterlighet voro minst av allt
lampade for en dylik transport dver land.

Aven Sodertiilljeniiset har siikerligen berett liknande svirigheter
vid transporterandet av fartygen 6ver land. En dylik transport
skulle i varje fall betytt avseviirda olidgenheter och besvir vid
lossning och ilastning av handelsvarorna under firder i béada
riktningarna. Diremot har Tilje sidkerligen redan tidigt varit en
transitoplats av en viss betydelse, dir varorna avlastats vid
Saltsjo- och Malarestiderna och sedan dver land transporterats
till den motsatta stranden.® Tilje har troligen haft en befolkning,
som till stor del existerat pa en dylik transitotrafik och varit i
besittning av smérre fartyg, som ombesorjt Milaretrafiken. D4
Adam av Bremen anger viigen 1ill lands fran Danmark o6ver Gota-
land till M#lardalen och de dér beldgna orterna Birka och Sig-
tuna, omnamner han som sista plats innan firden till dessa orter
just Telgee — troligen just dérfér, att man hér alltid kunde pa-
rikna fartyg for vidare férder in i Milaren. Denna transitotrafik
o6ver Sodertidlje har sdkerligen fortsatt i storre eller mindre ut-
strickning hela medeltiden igenom trots det motstand, som givet-

1 R. Hap ke, Friesen und Sachsen im Ostseeverkehr des 13. Jahrhunderts,
i: Hans Gbll. 1913. Miinchen u. Leipzig 1913, s. 173.

2 Annu under 1600-talet fortlevde en tradition hirom i Tilje enligt ett
officiellt vittnesbord, avgivet av stadens myndigheter vid »ransakningen om
antikviteterna». Det heter hédr (hdskr. i KB, sign. F. 1.9:2): »Icke dhr heller
okunnigt Suder Tellie stadh wara beligen emellan Saltssiéon och freska mé-
laren, skon Seglation, till, och fordom berdmmelig handelss stadh &fwergatt
andra uppestidher i millaren af handel, emedan skepen inkommo af Saltssién
sitt godhz uthlastadt, strax i andra farkoster i Milaren inlastat, detta com-
municerat medh uppestidherna i heela Mélaren och #hnnu i dagh for situa-
tion skull at blifva en siddan handelsstadh mongan till stort gagn wihl skat-
tandes».
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vis fran Stockholms sida bér ha gjorts mot denna konkurrens,
som drabbade den inbringande trafiken férbi Stockholm. I Eriks
av Pommern brev den 12 juli 1423 om olaglig kopenskap forbju-
des silunda »gotz ouer at schipe» till Télje och Trosa.! Annu vid
den nyare tidens bérjan se vi, att konungamakten pid grund av
stockholmsborgarnas klagomil forbjuder transitotrafiken vid
Tilje. Salunda forbjod Johan III den 5 mars 1589 »6fverfo-
ringen» vid denna stad liksom Sigismund den 13 juli 1594 utfér-
dade forbud mot »6fverskipningen» dérsammastides, ett férbud,
som fornyades av Karl IX den 25 mars 1604 samt av Gustav II
Adolf i handelsordinantian av den 10 februari 1614 och i samma
konungs resolution den 25 februari samma ar p& Stockholms
stads besvir.

Télje har sdlunda varit en synnerligen limplig transitoplats
for samfiardseln med Birka och andra viktiga orter i Malaren. Det
i kommunikationsavseende lyckliga liget gjorde ju ocksa senare
Talje till en omtyckt motesplats for politiska och kyrkliga sam-
mankomster. Dock torde Téljes kommersiella betydelse under
medeltiden icke bora oOverskattas. Birka sasom belaget péa
Bjorkon strax norr om mynningen av den Malarvik, som stréc-
ker sig till Sodertilje dgde déirigenom ett fortraffligt och likvél
skyddat lige med avseende pa de sddra Ostersjoforbindelserna.
Samtidigt 14g det utmérkt till for samférdseln i Gstervidg genom
Ostersjofarleden fram till Milarutloppet och dess fortsiittning ge-
nom skirgirden ut i Ostersjon. Sikerligen dr det denna skirgard
bade i Mialaren och i Saltsjon, som asyftas av Adam av Bremen,
d& han talar om den vik av det s. k. baltiska eller barbariska
havet, vilken bildar en utmérkt hamn for de hir bosatta folken
men som #r mycket farlig for de frimmande.” Enligt Adam
skulle nimligen Birkaborna till skydd mot sjorévare pa en siricka
av Over 100 stadier ha spirrat »havsvikens oroliga farvatten med
massor av dolda stenar och dérigenom gjort seglatsen lika s&

1 Stockholms stads privilegiebref 1423—1700, utg. K. Hildebrand o.
A. Bratt, Sthim 1900—1913, s. 1; Privilegier, resolutioner och férordningar
for Sveriges stdider, 1, 1251—1523, utg. N. Herlitz, Sthlm 1927, s. 70.

2 Adam av Bremen, ed. Schmeidler, s. 58.
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farlig for dem sjilva som for sjorovarna».® Med storsta sanno-
likhet har Adam hir missuppfattat sin sagesmans uppgifter om
den egenartade och ofta svartrafikabla svenska skirgirden med
dess myller av dar, holmar, skir, kobbar och undervattensgrund.

Birka 1lag sdlunda utmérkt till {6r de internationella handels-
forbindelserna soderut och osterut, vilkas forsta stationer beteck-
nades av respektive Slesvig-Hedeby och Novgorod. Men sikerli-
gen ar det Birkas tidigare egenskap av lokal handelsplats, som
forst riktat uppmirksamheten pa denna ort. Hér ha tydligen se-
dan gammalt hundare- och folklandsgranser stétt samman. Fyra
hirad sammantriffa hir: de upplindska Trégd och Farentuna
samt de sédermanlindska Selebo och Svartlosa. Héir gick dven
gransen mellan Attundaland och Fjadhrundraland, till vilket se-
nare folkland Bjorké med Birka horde. Omedelbart vister om
Bjorko ligger Adelson med dess gamla kungsgard, till vars doméin
sikerligen dven Bjorko horde, liksom &dnnu i dag Bjorko hor till
Adelsé socken. Helt visst dr det fran forsta borjan under ko-
nungamaktens skydd, som handelsplatsen p4 Bjorkén vuxit upp.

Den arkeologiska forskningen har gjort troligt, att 1200-talets
statliga slottsbyggnad pa Adelso (»Alsné hus») ar ett vidmakthal-
lande av platsens gamla traditioner som kungsgird. Ar 1200 om-
nimner konung Sverker Karlsson i ett brev »mansionem regiam
Alsnu».? Men att ddma av inskriften pa en runsten frin troligen
1060-talet vid Hovgarden pa Adelsé ar denna kungsgird annu
ildre.® Runstenen omnimner konung H&akans bryte och sanno-
likt dgde denne konung di en kungsgard dar. De tre ansenliga
s. k. Kungshogarna pa Adelsé och en fjirde stor hég i nirheten
av dem, vilken daterats till 800-talets slut, ha av den arkeologiska
forskningen med stor sannolikhet ansetts utgéra svenska ko-
nungars gravar fran vikingatiden.*

Antagligen har Birka i kommersiellt héinseende varit en plats

1 G. Bolin, Namnet Stockholm och Stockholms uppkomst, i: Samf. S:t
Eriks arsbok 1921, s. 92.

2 SD 115.

3 E. Brate, Sveriges runinskrifter, Sthlm 1922, ss. 75—76. Jfr nedan s. 125.

* H. Rydh och B. Schnittger, Dir fddrens kummel std, I, 2. uppl., Sthim
1928, ss. 72—73.





