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‘Mannen bakom T-banan’

presenteras i DN-serie

Pionjar... .
Hart motstind

(Forts, frin sidan 1)

i1 Stadshuset

mot kringgdaende T-banelinje

N#r &veringenjér Lundborgs tun-
nelbanetanke forverkligas sitter han,
fastin pensionerad sedan nio &r,
med arbete upp 6ver dronen i en —
till rumsutrymmena liten — kon-
sulterande byrd .
trappor upp, tre
Drottninggatan g
24. Hans kunska- §
per har tagits i§
ansprak av maén- §
ga, en av de se-
naste uppdrags-
givarna ar KF
och Saltsjobanan,
som Onskar hans

medverkan vid
sparfrigor for
Sickla- och Kvanmolmsttakaen.

Stockholms stads erkinsla fér en
uppskattad Insats av en tjiinste-
man tog sig uttryck i en sillsynt
utmirkelse: #Aret innan han gick
i pension befordrades forste byriin-
genjoren Lundborg till éveringenjor
— en hedersbetygelse wtan tidigare
motsvarighet. I stadskollegiets proto-
koll uttalades ocksi stadens erkinsla
for hans insatser vid traﬁkfragornas
losning, négot som ocksi #r ovanligt.

Att tunnelbaneplanerna i Stock-
holm #r gamla ar vil ingen huvud-
stadsbo obekant, men att den fdrsta
planen, fullt utférd, lades fram re-
dan vid sekelskiftet vet kanske inte

‘'matiska

s4 manga. Och hela tiden har fak-
tiski ingenjor Gosta Lundborg va-
rit med.

— Foregingsman i tunnelbanefra-
gan ‘var framlidne -civilingenjoren
fil lic Erik Winell, berittar Lund-
borg. Han gjorde de forsta syste-
utredningarna, delvis i
samarbete med doktoringenjor Gleim
i Hamburg. Winell framholl vikten
av att olika forortsbanor placerades
som led i ett framtida enhetligt lo-
kalbanesystem med linjerna pid egen
banvall utom och i tunnel inom
staden.

Ritare pA de tysk-norska ingen-
jérerna Gleims och Egdes Stock-
holmskontor — de fick forsta pris
vid bangirdsplanstivlingen 1898 — var
en ung man som hette Gosta Lund-
borg. Han flyttade Gver till Winell
(1905—1908) nir denne bdde for da-
varande sparvigsbolagets rikning
och p& kommunikationsministerns
uppdrag arbetade med frAgen.

SA linge har overingenjor Lund-
borg varit med.

Forslag redan 1908

Ett forsta firdigt ferslag kunde
Winell éverlamna 1908 — prescnterat
aret darpd i Teknisk Tidskrift —
och det iret hade Stockholms stads
kommunikationskommitté knutit

Den vist-nord-sydliga tunnelbana
som nu dppnas {or genomgéende tra-
fik har en lang historia. Manga har
dar gjort sina insatser, ingenjorer
och arkitekter, tjinstemin och for-
troendemin — i framsta rummet na-
turligtvis de stadens verk och kon-
tor som pa olika sitt har att svara
for trafiken.

Den som férst framforde tanken
pd en forortsbana eller, som han
kallade den, "bostadsbana” i princi-
piellt samma strickning och med
liknande funktioner som dagens tun-
nelbana var ingenjor Erik Winell,
nu for niara 50 4&r sedan. Med-
hjalpare och fortsittare av hans
arbete blev ingenjér Gésta Lund-
borg. Lundborg var teknisk ledare
av 1931 4rs trafikkommittés arbete
och dirmed tunneibanans huvud-
projektor.

Men han har haft minga med-
arbetare och efterfoljare i det stora
jobbet, Ingenjér Folke Brundin var
hans nirmaste man inom trafilkkom-
mittén och stadsplanekontoret. Férs-
te ingenjérerna Carl Henrik ‘af
Klercker och Sven Lundberg tillhor |
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alltjimt tunnelbanornas projektorer.
Stadsplanekontorets férre chef, stads-
planedirektéren Albert Lilienberg,
forde forst fram tanken pi tunnel-
banans Sveavigslinje, darvid kraft-
fullt understddd av forre gatudirek-
téren Nils Sundblad.

Foresprikare for

»direktlinjen”

Forre fastighetsdirektéren Axel
Dahlberg var ocksi en intensiv leda-
mot av 1930 Aars traflkkommltte
ehuru hans energi frimst agnades
den s k direktlinjen frdn Bromma,
definitivt avford forst med 1941 ars
‘tunnelbanebeslut om Brommatrafi-
kens anknytning till huvudlinjen
dver S:t Eriksplan, Hans eftertrada-
re Jarl Berg och Torsten Ljungber~
ger har med hjilp av ingenjor Ake
Hedtjirn svarat for alla de fastig-

hetsuppgérelser, invivda 1 Nedre

Fil dr Yngve Larsson var gatu- och stadsbyggnadsborgarrdd i Stock-
holm under den tid tunnelbanan planlades, Som ordforande i 1930 #ars
trafikkommitté lade han fram och genomdrev forslaget att bygga den
T-bana som nu ér invigningsklar. Hir nedan presenterar han nigra av
de ledande tjinsteminnen bakom tunnelbanan, av vilka en del beriittar
om arbetet i den intervjuserie i Dagens Nyheter som inleds i dag.

Norrmalms-regleringen, som tunnej-
bygget pakallat.

En dadkraftig framjare av tunnel-
banetanken var forre hamndirektirer,
Sal. Vinberg, med Cal Semler sown
sparteknisk projektér.

Bland gatukontorets chefer har
direktor David Anger varit den
som friamst fAtt svara fo6r det byg-
gande verkets stora och tekniskt sva-
ra uppgifter, Hans eftertridare Gun-
nar Ekwall- och Fr Schiitz har se-
dan fatt ta vid. Bland de manga
medarbetarna pd gatukontoret méa
niamnas £ $veringenjoren Nils Lid-
vall, vars kritiska omdéme varit av
stort virde da det gillt att Gversiitta
ritbordets projekt till byggnadsplat-
sens “verklighet, dirvid med bistand
av Gosta Lidén. Eftertridarna, dver-
ingenjorerna Georg ‘Gyldenstein och
Carl . Ehrman samt ingenjdrerna
Gunnar Falk och Erik Wretblad, $va-
rar for 16sningen av de svara kon-
struktionsproblem som tunnelbygget
pd méanga punkter bjudit, viadukter,
bergtunnlar och frimst den bekym-
Imersamma passagen genom Tegelbac-
kens och Vasagatans gamla sjébot-
fen.

Har moter ocksi sjilva byggets
centralfigurer, G&veringenjor Bo
Jondal, numera chef for Skanska
Cement, och dess arbetsledare un-
der de avgérande aren, hyggnads-
chefen Gunnar Hult med arbets-
chefen Sten Jonsson somr nirmaste
man,

Skeptisk sparvigsdirektir

Tunnelbanan #r stadens och spar-
vigsbolagets gemensamma foretag.
Bolagets direktér Gosta Hellgren
deltog ocksd i 1930 4rs trafikkom-
mitté, men betraktade nog tunnel-
baneprojektet med en skepsis som
under #rendets ging forde honom
till en §vervigande negativ hallning.
Hidns eftertridare Torsten Astrém
fann dock snart tunnelbanan néd-
véndig for att klara trafiken fran

_t_ie hastigt vixande ytteromrédena,
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Herik bvermgenjor Lundbo
: ﬁnﬁ -drig koncession”’ pk

Lundborg till llg forsta- - ghingen. .
Nista tillfalle blev 1919 efter forsta
virldskriget nir tunnelbaneplaner-
na pad nytt togs. upp. 1910 hade
kommunikationskommittén sitt be-
tinkande klart, forordade en ostsyd-
lig tunnelbana, eftersom en nord-
sydlig — Winells 1dé — var beroen-
de av ny infart for vistra stam-
banan och andra svarlista tmgp.

j— En Stocklsolnasbentc ‘erhiod siz,

H-
gama bygga banan, som efier pe-
riodens slut skulle tillfalla staden.
Men dérav blev ju intet.

Stambaneinfarten var . fortfarande
olést eftef kriget, och under alla &r,
man ser det, av handlingarna, har
stadens tunnelbaneplanerare och sta-
tens jarnvigsbyggare haft midnga ge-
mensamma problem av stora dimen-
sioner, Slussen, Tegelbacken och
strommarna dédremellan,

Tunnelbanans historia priint:;s av

| ¢

SLUTSALJAS

\

sista dagarna

UPPHOR

Lecla‘lpde
grossist-

foretag

14

Ett av landets ledande och mest ansedda grossistféretag, Manufaktur Trading Company, grundat och
/intaget 1 aktiebolagsregistret d. 81 mars 1939, upph8r med vetksamheten. Aktiebolagets varulager
bestdr av mattor, mébeltyger och gardiner i véilkiinda hﬁgklassiga kvaliteter som nu méiste

Dessutom utforsdiljes:.

MATTOR

Ylle-Wilton,

orient, ménst. 140X
200. Riktpris 188:—

NU
Ylle-Wiiton,

84:-
mod. ménst. 170X ‘I 47 '
240. Riktpris 265:— o
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Ylle-Wilton,

orfent. ménst. 170%
240. Riktpris 194:—

Yille-Wilton,

orient. monst. 190x
290. Riktpris 236:—

{ Ylle-Bouclé,
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Kraftigt

mébel- och 8ver-

kasttyg 150 ém br. ‘l o
Riktpris 26:e= i
Epinglé

slitstarkt méobeltysg, .
130 cm br. -
Riktpris 262
Ottomantyg, )
vitomantyg,

39&‘1!'! permor, 4 “efter denna blick
pd tankar och planer under seklets
foérsta ‘decennier kan steget hir deg
direkt till 1930 ars & likkommitté

med davarande borg - adet Yngve
Larsson som ordféran wh byrain-
genjér Lundbory s¢-u “nisk le-
dare. Den utrdfi.), o= n tvi
,f"lﬁl‘klil'? c i Rliesg

4 {-xre, w Yaa d . ’M
¥y R nehar sy otem soin

staden lavade princi;bestut om 1941

Kom meekﬁsnmgama

Utan att' frAnkinna nAgon ritten
till hans del av arbetet 54 var det
dock stadens tjinsteman, den tek-
niske ledaren, som kom med los-
ningarna, Byrdingenjor Lundorg
klickte kloverbladsidén for det stor-
artade byggnadsverk som Slusska-
rusellen ér, han spelade forsta tek-
niska fiolen, om uttrycket tillats,
i Kkarusellkompositionen;  arkitekt
Tage William-Olsson var dess arki-
tekt. Lundborg kom med uppslaget
till den kringgdende tunnelbane-
linjen (1 stillet for den tidigare
nimnda direkta).

Ingenjér Lundborgs tanke bakom
uppslaget — och den baserade sig
pa 1930 ars trafikrikning — var; Den
stdrsta forortstrafiken och den stérsta
innerstadstrafiken maste av ekono-
miska skal forenas i en linje som
nir minga lokala centra (Fridhems-
plan — S:t Eriksplan — Odenplan —
Kungsgatan — Tegelbacken — Slus-
sen). Fem stadsdelar fick han fak-
tiskt in,

1941 ars principbeslut gillde Svea-
vigslinjen efter forord av 19391940
ars tunnelbanedelegerade, som ocksa

undersgkte direkta infarter och en

kringgiende s&dan i Upplandsgatan.
Manga ansdg att en strickning i
Sveaviigen var en alldeles fér stor
omvig, men dit kom ju i alla
dagens tunnelbanestrickning,

Principbeslutet var en personlig se-
ger for borgarrddet Yngve Larsson,
betonar 6veringenjor Lundborg.

Zita Hoglund ovillig

Inflytelserika krafter frin tiinste.
mannahdll arbetade emot den los-
ningen och hade lyckats paverka
finansborgarrddet Zita Hoglund s
att denne knappast ville ha nigot
beslut alls och 1 varje fall endast
ett som hill mojligheten for den
direkta Kungsholmslinjen oppen.
Hur lyckligt principbeslutet fak-
tiskt var visade sig nir sparvigen
1944 begirde att fA plats for fyra
spar i férbindelsen mellan Norr och
Soder. Den utvidgningen hade .inte
varit mojlig, uttalar hr Lundborg,
om tunnelbanan kommit direkt in
frain Kungsholmen.

P4 tal om stambanan s& kommer
man ostkt in pid en bestiende in-
sats till av dveringenjér Lundborgs

i
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och med mgemor Stig Samuelsson,
numera byrachef i SJ, sormr medhjil-
pare tog han initiativ till de utvidg-
ningar av banans kapacitet som be-
sléts 1 mitten av 40-talet, Ocksd
vid det fortsatta arbetet har spir-
vagens folk, som svarar for den nya
apparatens praktiska anvindning, pa
ett bestdimmande sdit medverkat
béde wvid projektering och utféran-
de: bolagets verkstidllande direktsr

Hans von Heland, dess trafikehet!

under manga ar direktsér Erik Teng-
blad, dess planeringschef iigenjor
Bror Hillbom, fér att icks nimna
ban- och byggnadsavdelnigens chef
overingenjér Sigwid Rovbing, sig-
nalingenjér Ingemar Boberg och
ménga andra i stadews trafikverk.
Ansvaret fior sen arkitektoniska
utformninger av tunnelbanestatio-
nerna och icke minst ay de omtid-
liga partlerna kring Riddarholms-
analen har ‘fir stadens del legat

pa arkitekt Gunnar Lené. Spér-
viigens arkitekter har wvarit Peter
Celsing och Magnus Ahigren.
Minga ndmnda, dnnu fler ondmn-~
da bland det stora verkets medarbe-

.| tare! Det rér sig hir om det storsta

byggnadsforetag Stockholms stad gett
sig pd, om en kostmad av runt 600
miljoner, Enligt sakens natur har
det varit ett kollektivt jobb, som mer

i ansprak, S:t Erik kan tacka alla
sina tj4inare under tunnelbanebyg-
gels decennier.

GREVE TEODORANI, gift med en
dotter il Mussohm, domdes pa
lordagenr i Rom till tva &rs fin-
gelse for att han publicerat ar-
tiklar som anses krinkande for
Italiens president och regermg
Han hade artiklarna inforda i en
hégerveckotidning som han gav
ut 1955. . .

eller mindre tagit hela férvaltningen






